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Sidlo firmy CH&T Pardubice a v pozadi probihajici prace na Modernizaci uzlu Pardubice v¢. [avky pro pési.

Pres pardubické nadrazi
se klene nova lavka pro pési

Pardubické nadrazi ziskalo stavbou lavky pro pési novou dominantu Zelezni¢niho uzlu. Lavka tvori spolu
se zrekonstruovanou vypravni budovou a novymi nastupisti komplexni architektonicky prvek, jehoZ navrh
vypracoval pardubicky architekt Ing. arch. Milan Kosar. Ocelova konstrukce se nese na Zelezobetonovych
pilifich pres celou $ifi nadraZi na zaépadnim konci nastupist. Hlavni myslenkou lavky je propojeni prostoru
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vypravni budovy, nastupist a nové vybudovaného Termindlu B autobusové dopravy s protéjsim koncem

nadrazi, kde se nachdazi pardubicka ¢ast Dukla, ktera byla dodnes pro pési cestujici obtiZné dostupna.

Na tomto konci ldvky md
v budoucnu vzniknout parkovaci
dim Terminal Jih, ktery usnadni
cestujicim odstaveni vozidel
v blizkosti nddrazi. P¥istup na
lavku je zajistén pomoci dvou
schodist na opa¢nych koncich
lavky a na jednotliva nastupisté
jsou zfizeny ¢tyri dvojice eskala-
tort v kombinaci s vytahy. Na
jiznim konci lavky do ulice
K Vapence je taktéZ vybudovan
vytah a konstrukce lavky je
pripravena pro budouci napojeni
z urovné lavky primo do parko-
vaciho domu.
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KONSTRUKCE LAVKY

Délka lavky je v€etné piistupovych schodist 290 metrt a prevadi pési
komunikaci o $ifce ¢tyr metri pres 26 koleji a pfes silni¢ni komunikaci
v ulici K Vapence. Nosnou konstrukci tvori ocelovy komorovy spojity
nosnik o jedendcti polich s obloukovymi Zebry, které vyndsi oplasténi
lavky. Cela konstrukce je osazena na kalotovych loZiskach, kdy v misté
nejvétsich dilata¢nich pohybt u podpory schodisté SO dochézi k posu-
nam o +226 az -257 mm. Z divodu zamezeni zdpornych reakei v loZis-
kach je v misté nékterych podpér komorovy nosnik vyplnén balastnim
betonem, ¢imz dochazi ke zvySeni pritlaku na loZiska a omezeni jejich
nadzdviZeni.

Spodni stavba je tvofena Zelezobetonovymi pilifi tvaru Y, jejichz
zdaklady jsou zaloZeny na velkopramérovych pilotdch délky 10 az
12 metru. Pilife jsou silné vyztuZeny a jsou dimenzovany i proti mozné-
mu ndrazu vlaku. Zelezobetonové jsou i vytahové Sachty, které jsou ze



zapadni strany prosklené a dosa-
huji vysky 14 metrt.

Zajimavym architektonickym
prvkem je zastreSeni eskaldatorq,
které je tvofeno obloukovym
tvrzenym sklem. V podptrnych
rdmech budou umisténé zapus-
téné led pasky, které zajisti jejich
osvétleni. Osvétleni pomoci
zapusténych led paskl je navrze-
noipo celé délce ldvky a na
schodistich a je umisténo ve
spodni ¢asti zdbradelniho madla.

POSTUP VYSTAVBY

Jak jiz bylo zminéno, ldvka
vede napri¢ celym kolejistém
pardubického nddrazi. S ohledem
na nutnost zachovéni provozu
v uzlové Zelezni¢ni stanici
probihala vystavba v jednotlivych
stavebnich postupech tak, aby byl

Podchod v ul. Sladkovského.

Detailni pohled na lavku
pro pési spojujici nadrazi
se sidlistém Pardubice-Dukla.
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dopad na provoz co mozna nejmensi a byla prabézné zajisténa propust-
nost koridorové trati. Jednotlivd ndstupiste, ¢asti podchodu a samozfej-
mé také lavky byly tudiz budovény postupné vZdy v tseku vylouc¢enych
koleji. Tim byla vystavba zna¢né komplikovana. Ve vétsiné stavebnich
postuptt bylo nutné zfizovat provizorni komunikace a prejezdy pres
provozované koleje, aby byl zajistén pristup na stavenisté. Tak, jak to
stavebni postupy umozriovaly, byly v rdmci lavky postupné budovény
jednotlivé pilife. Konstrukce ldvky musela byt s ohledem na dopravu
dilct lavky rozdélena na montdzni celky, jez bylo moZné na stavbu
dopravit. Primo v misté se pak na provizornich podporéch dilce svaro-
valy do vétsich celk, zpravidla jednoho pole délky 20 az 40 metru. Tyto
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dilce o hmotnosti pres 100 tun se nasledné zvedaly jefdbem s nosnosti az
500 tun na definitivni pilife a provizorni podpory PIZMO, kde probihalo
finalni svafovani montdznich stykt. Dilce byly v nékolika pripadech
vkladdny nad provozované koleje s trakci, a proto bylo nutné zajistovat
dalsi vyluky kolejové dopravy a pro minimalni omezeni dopravy tyto
prdce provadét v no¢nich hodindch.

V soucasné dobé je ocelova konstrukce lavky kompletné osazena na
loziskach a svafena v jeden dilata¢ni celek véetné schodist. Na lavce
probihaji dokoncovaci prace na montdzi vytaht a eskaldatort, instalace
rozvodit NN, montaz svitidel a osazovdni zdbradli. Na jafe bude prove-
dena pochoziizolace a zavére¢né opravy PKO a montdZz podhledovych
plechii. Lavka by méla byt pro vefejnost uvedena do provozu v kvétnu
roku 2024.
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Vystavba nového nastupiste.

Nove zrekonstruovana vyskova
budova na pardubickém
hlavnim nadrazi.

Soucadsti ,,Modernizace Zelez-
ni¢niho uzlu Pardubice® je i stav-
ba rady dalich mostnich objek-
th - napriklad nékolika novych
Zelezni¢nich mostt. A v rdmci
vystavby nového 5. nastupisté
jsou prodlouZeny oba podchody
pro cestujici a ve stavajicim
profilu doslo k jejich rekonstruk-
cia ke zfizeni bezbariérovych
vystuplt pomoci vytahti a eskald-
tort. Na tfebovském zhlavi pak
byl zrekonstruovan podchod
v ulici Sladkovského, kde byly
vybudovény taktéZ bezbariérové
vystupy do ulice Hlavacovy a na
nové budovanou zastavku
Pardubice Centrum. VSechny
akce vyznamneé zvysi komfort pro
cestujici a délaji z Pardubic
modern{ dopravni uzel.

Ing. Filip Andrs,
Chladek a Tintéra,
Pardubice a.s.
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